
11. PROPOSTA  DE  PARTIDO

A idéia é melhorar a malha viária através da implantação de rodovias 

importantes e priorizar a principal função de um terminal de passageiros - 

receber e atender em um primeiro momento os cidadãos que circulam pela cidade 

- porém preocupando -se com a integração através das atividades cotidianas 

básicas de circulação. É  o que se pretende ao projetar um equipamento público 

urbano essencial ao bom funcionamento de uma cidade, aqui atrelado ao 

município de Criciúma e suas necessidades de melhoria de infra-estrutura de 

transporte público regional e local. Em um primeiro momento houve a iniciativa 

de realizar um projeto com a proposta de uma nova rodoviária para o município, 

posteriormente descartada ao avaliar a situação existente, os dados do 

município e sua relação com a região da AMREC, a qual pertence.

Tomando como ponto de partida o objetivo de disponibilizar aos 

cidadãos um equipamento urbano de serviços públicos de transporte com 

qualidade, priorizando sua integração municipal e intermunicipal, de modo a 

permitir com facilidade a circulação e acessibilidade às atividades urbanas, os 

terminais projetados funcionariam como ponto de encontro na cidade, não 

apenas como uma área de simples deslocamento e/ou passagem entre os 

movimentos de chegada e partida, mas seria considerado como um local de 

permanência, apresentando-se aos usuários como um local seguro e agradável 

as transições de embarque e desembarque na cidade.

Primeiramente projetado para atender a demanda da cidade, o projeto 

estuda a possibilidade de inserção através de eixos de circulação, que levam a 

cidades vizinhas, inclusive a reutilização do sistema ferroviário.

É um primeiro passo para tornar o transporte urbano funcional, 

tornando-o atrativo para a população e oferecendo um serviço público eficiente 

com o conforto e qualidade, ganhando novos adeptos a utilizar o transporte 

coletivo como principal meio de locomoção, reduzindo congestionamentos 

causados pelo acúmulo do uso do automóvel.
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|Fonte: autora|
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Esquema relação do terminal com a ferrovia (Primeira Linha)
| Fonte: autora |

Esquema relação do terminal com área verde (Rio Maina)
| Fonte: autora |

Esquema corte da implantação do terminal e do seu crescimento
| Fonte: autora |

Proposta de um terminal modulado que cresça juntamente com a população e com as 

suas necessidades, usando uma forma de implantação que não o  torne  limitado como nos 

terminais existentes na cidade e que traga mais atrativos para a cidade.

Juntamente com a implantação do terminais a mobilidade urbana estará sendo 

pensada não somente através dos ônibus, mas também através das bicicletas com bicicletários 

e ciclovias, dos automóveis particulares com estacionamentos e sistema de taxi, da  

peatonalidade com acessos fáceis e seguros e por fim da ferrovia com a previsão de uma estação 

para que esse seja no futuro uma possível forma de acesso a outras cidades.

Esquema implantação do terminal
| Fonte: autora |
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PINHEIRINHO

CENTRO

PRÓSPERA

RIO MAINA

PRIMEIRA LINHA

200. Rio Maina - Hospital Santa Catarina
202. Laranjinha - Rio Maina

204. Vila Zuleima
218.  Rio Maina - Boa Vista
222. São Marcos - Colonial

224. Colonial - Vila Francesa

201. Quarta Linha -Portinari
203. Pedro Zanivan - Jardim Esteves
205. Morro Bonito - Jardim Esteves

211. São Domingos - Vila Maria
213. Primeira Linha - São João

306. Rio Maina - Jardim União
308. São Marcos

310. Colonial - Vila Visconde

403. Vila São João
405. Renascer - Bosque do Repouso

Migração das linhas alimentadoras para os novos Terminais de Integração
|Fonte: autora|



N

69

O triangulo foi pensado como forma básica do terminal através dos conceitos:

SUSTENTABILIDADE - PREFERÊNCIA 

LINHAS QUE OPERAM NOS TERMINAIS

Assim um triangulo com cantos arredondados formam a estrutura 

deixanda espaços de espera em cada ponta para que cresça conforme a 

demanda. A intenção é que o bloco seja modular e o mesmo seja implantado em 

qualquer terreno que se escolha, modificando apenas o entorno.
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- Desenvolvimento Sustentável: um modelo 
econômico, político, social, cultural e ambiental 
equilibrado, que satisfaça as necessidades das 
gerações atuais, sem comprometer a 
capacidade das gerações futuras de satisfazer 
suas próprias necessidades.

|Fonte: autora|

|Fonte: autora|

|Fonte: autora|

- Placa de Trânsito: Dê a preferência 
Informa ao condutor a obrigatoriedade de dar 
preferência de passagem ao veículo que circula 
na via em que vai entrar ou cruzar, devendo 
para tanto reduzir a velocidade ou parar seu 
veículo, se necessário. 

- Linhas Operacionais: Sistema Integrado da 
cidade de Criciúma.
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No bairro Rio Maina a implantação se dá nas margens do Rio Sangão e 

com a faixa de domínio de 50 metros do mesmo o terminal ganhará um parque 

linear com ciclovias e bicicletários. Já junto a única entrada de pedestres se 

encontrará o estacionamento particular e a área de taxi, proporcionando assim 

ao usuários diversas formas de se chegar ao terminal, fazendo com o que o 

mesmo utilize o transporte coletivo.  

Esquema implantação terminal Primeira Linha 
|Fonte: autora|

Esquema implantação terminal Rio Maina 
|Fonte: autora|

pedestres ônibus ciclovia entrada

No bairro Primeira Linha a implantação se dá nas margens da ferrovia e 

da Rodovia Leste/Oeste que contará com ciclovia, o bicicletário ficara junto a uma 

área verde ao lado do terminal. Igualmente a implantação do bairro Rio Maina a 

única entrada de pedestres se encontrará o estacionamento particular e a área 

de taxi.  

pedestres ônibus ciclovia entrada

Av. Luiz Lazzarin
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11.1 Implantação Terminal Rio Maina

Esquema faixa exclusiva linha troncal na Rodovia Leste/Oeste
|Fonte: autora|

Implantação Terminal Rio Maina
|Fonte: autora|

Rodovia Leste/Oeste faixa exclusiva troncal ferrovia

Esquema faixa exclusiva linha troncal na Rodovia Leste/Oeste
|Fonte: autora|
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Saída dos ônibus no Terminal a 
frente dos automóveis particulares

|Fonte: autora|

Faixa exclusiva linha troncal na Rodovia
Leste/Oeste + saída dos ônibus no Terminal

|Fonte: autora|

Plataforma de embarque e desembarque
linha troncal  + entrada dos ônibus

|Fonte: autora|

Plataformas de embarque e desembarque
linhas alimentadoras

|Fonte: autora|

Vista Geral do Terminal + suas áreas de
crescimento + parque linear do Rio Sangão

|Fonte: autora|

Vista Geral do Terminal + suas áreas de
crescimento + parque linear do Rio Sangão

|Fonte: autora|
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11.2 Intervenções Urbanas

 Através das análises foi percebido a ineficiência do Sistema quando o 

mesmo passa de sistema fechado para sistema aberto, concorrendo 

acirradamente com os automóveis particulares.

- Essa alteração se dá no bairro Universitário e Jardim Angélica, 

próximo ao Terminal de Integração do Pinheirinho e da Universidade do Extremo 

Sul Catarinense - UNESC;

- A ineficiência é totalmente percebida entre as 17:00 e 19:00 horas, pois 

há concentração de equipamentos institucionais no entorno o que gera o  

acúmulo de automóveis nessas principais vias: Rua Imigrante Meller e Rodovia 

Governador Jorge Lacerda;

- A solução seria a modificação de algumas vias secundárias a essas- de 

ida ao Terminal uma rota alternativa exclusiva do transporte coletivo e de volta a 

inserção de uma faixa exclusiva para linha troncal com a redução das áreas dos 

canteiros existentes.

Área ineficiência do Sistema Integrado
|Fonte: Google Earth + autora|

Rodovia Gov. Jorge Lacerda

ferrovia

faixa exclusiva troncal

Rodovia Gov. Jorge Lacerda

canteiro

Rua Professor Nicolau 

Esquema 2 - fluxos vias modificadas
|Fonte: autora|

Napoleão

faixa exclusiva troncal

Rodovia Gov. Jorge Lacerda

Esquema 1 - fluxos vias modificadas
|Fonte: autora|
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75Esquema nova faixa exclusiva linha troncal na Rua João Paes
| Fonte: autora |

Rua dos Rogacionistas
|Fonte: | acervo pessoal

Rua Rio Fortuna
 |Fonte: acervo pessoal| 

Rua Rio Fortuna
|Fonte: acervo pessoal| 

Rua Imo. Valmir Orsi
|Fonte: acervo pessoal| 

Vista Terminal do Pinheirinho
|Fonte: acervo pessoal| 

Vista do Terminal do Pinheirinho
|Fonte: acervo pessoal| 

Essa área do Bairro Universitário é de uso predominantemente 

residencial e de forte consolidação. As vias locais com faixas de mão dupla não 

proporcionariam a implantação de uma faixa adicional para o transporte 

coletivo, então a solução foi usar uma faixa de mão única e a outra exclusiva para 

o Sistema. Já que a movimentação de veículos nessa área é pequena, apenas 

aqueles que saem de suas residências e retornam as mesmas, essa implantação 

não causaria grandes problemas para o entorno.

Esquema faixa exclusiva linha troncal Rua Rio Fortuna
|Fonte: autora|

Faixa exclusiva linha troncal Rua Rio Fortuna
|Fonte: Google Earth + autora|
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Rua Professor Nicolau Napoleão
|Fonte: | acervo pessoal

Rodovia Gov. Jorge Lacerda
|Fonte: acervo pessoal|  

Canteiro entre as vias
|Fonte: acervo pessoal| 

Rodovia Gov. Jorge Lacerda
|Fonte: acervo pessoal| 

Canteiro entre as vias
|Fonte: acervo pessoal| 

Colégio Estadual Cel. Marcos Rovaris
|Fonte: acervo pessoal| 

Essa área do Bairro Jardim Angélica é de uso predominantemente 

comercial. A via coletora escoa todo o trânsito que chega na cidade pelo lado sul, 

esta já tem caráter definido mas com possíveis alterações para melhorias sem 

que seja necessário alargamentos. Nesse ponto um canteiro que divide as pistas 

poderia ser diminuido e aqui uma nova faixa seria implantada deixando a pista 

da esquerda exclusiva para a linha troncal. A ponta do Colégio Estadual Coronel  

Marcos Rovaris que fica junto a pista seria relocada mais para dentro da 

edificação, assim liberando totalmente a nova área dos automóveis.

Esquema faixa exclusiva linha troncal Rod. Governador Jorge Lacerda
|Fonte: autora|

Faixa exclusiva linha troncal Rodovia Governador Jorge Lacerda
|Fonte: Google Earth + autora|
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|Fonte: autora|

Com a implantação do novo Terminal de Integração no bairro Primeira 

Linha houve a necessidade da criação da linha troncal entre o mesmo e o Terminal 

Central. Mas as vias de acesso a esses não nos possibilitam alargamentos por 

serem vias com entorno completamente consolidado. A intenção é que na Rodovia 

Luiz Rosso que hoje possui uma caixa considerável, a faixa central seja 

destinada a linha troncal. Na Rua Joaquim Nabuco a faixa da esquerda se 

tornaria exclusiva e o seu prolongamento se daria até o novo Terminal, já que 

esta é interrompida por áreas ainda não urbanizadas. As estações 

intermediárias seriam implantadas em lugares  estratégicos em que o entrono 

permitisse a construção da mesma.

Faixa exclusiva linha troncal
|Fonte: Google Earth + autora|

Esquema 1 - fluxos vias modificadas
|Fonte: autora|
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12. CONCLUSÃO

O crescimento da população urbana tem como conseqüência um aumento 

da necessidade por mobilidade e para satisfazer esta demanda não será possível 

somente crescer em infra-estrutura, haverá necessidade de se implantar 

estratégias que reduzam a demanda de viagens, e implantar sistemas de 

transporte coletivo mais adequados e associados ao contexto sócio-econômico da 

região. Isto significa uma “oferta inteligente de transporte”, ou seja, atrair 

demanda para um sistema coletivo que atenda as necessidades da população.

O transporte coletivo pode influenciar o campo social, possibilitando o 

acesso ao emprego, à saúde, à habitação, à educação, ao comércio, à cultura e ao 

lazer.  Em relação a economia, poderia aumentar a oferta direta e indireta de 

empregos e as trocas comerciais (compras, negócios), agilizando a economia 

local. Na questão ambiental, o transporte coletivo ajuda a reduzir a poluição. E 

em termos urbanísticos, o transporte coletivo adequado ajuda a reorganizar a 

cidade de forma mais eficiente. Porém, tanto em Criciúma como em qualquer 

cidade do mundo só trará estes resultados se for melhor planejado, ampliando a 

qualidade dos serviços existentes .

Enfim, espera-se com o este trabalho final de graduação, deixar 

contribuições a interessados pelo conhecimento do sistema de transporte 

coletivo, em especial o urbano da cidade de Criciúma, afim de trazer melhorias ao 

sistema já implantado na cidade, trazendo mais conforto e conseqüentemente 

qualidade de vida a população, usuária ou não.
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