11. PROPOSTA DE PARTIDO

A idéia é melhorar a malha vidria através da implantacto de rodovias
importantes e priorizar a principal fun¢iio de um terminal de passageiros -
receber e atender em um primeiro momento os cidaddos que circulam pela cidade
- porém preocupando -se com a integrag¢to através das atividades cotidianas
bésicas de circulactio. E o que se pretende ao projetar um equipamento piblico
urbano essencial ao hom funcionamento de uma cidade, aqui atrelado ao
municipio de Cricioma e suas necessidades de melhoria de infra-estrutura de
transporte publico regional e local. Em um primeiro momento houve a iniciativa
de realizar um projeto com a proposta de uma nova rodoviaria para o municipio,
posteriormente descartada ao avaliar a situagtio existente, os dados do
municipio e sua relagtio com a regicio da AMREC, a qual pertence.

Tomando como ponto de partida o objetivo de disponibilizar aos
cidadéios um equipamento urbano de servicos publicos de transporte com
qualidade, priorizando sua integra¢io municipal e intermunicipal, de modo a
permitir com facilidade a circulacto e acessibilidade as atividades urbanas, os
terminais projetados funcionariam como ponto de encontro na cidade, néo
apenas como uma drea de simples deslocamento e/ou passagem entre os
movimentos de chegada e partida, mas seria considerado como um local de
permanéncia, apresentando-se aos usudrios como um local seguro e agradavel
as transi¢oes de embarque e desembarque na cidade.

Primeiramente projetado para atender a demanda da cidade, o projeto
estuda a possibilidade de insergtio através de eixos de circulagdo, que levam a
cidades vizinhas, inclusive a reutilizacto do sistema ferrovidrio.

E um primeiro passo para tornar o transporte urbano funcional,
tornando-o atrativo para a populagiio e oferecendo um servigo piblico eficiente
com o conforto e qualidade, ganhando novos adeptos a utilizar o transporte
coletivo como principal meio de locomo¢to, reduzindo congestionamentos

causados pelo acumulo do uso do automaével.
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Proposta de um terminal modulado que cresca juntamente com a populagéio e com as g g
suas necessidades, usundo uma forma de implantac¢to que ndo o torne limitado como nos E 2 E
terminais existentes na cidade e que traga mais atrativos para a cidade. E N _E
Juntamente com a implanta¢to do terminais a mobilidade urbana estara sendo E E
pensada niio somente através dos onibus, mas também através das bicicletas com bicicletdrios 2 .
e ciclovias, dos automéveis particulares com estacionamentos e sistema de taxi, da E E
peatonalidade com acessos faceis e seguros e por fim da ferrovia com a previséio de uma estagtio
para que esse seja no futuro uma possivel forma de acesso a outras cidades.
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Esquema corte da implantagtio do terminal e do seu crescimento Esquema implantagto do terminal
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Esquema relagtio do terminal com a ferrovia (Primeira Linha) Esquema relagtio do terminal com darea verde (Rio Maina)
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306. Rio Maina - Jardim Unido
308. Scio Marcos
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200. Rio Maina - Hospital Santa Catarina
202. Laranjinha - Rio Maina
204. Vila Zuleima
218. Rio Maina - Boa Vista
222. Sto Marcos - Colonial
224. Colonial - Vila Francesa

201. Quarta Linha -Portinari
203. Pedro Zanivan - Jardim Esteves
205. Morro Bonito - Jardim Esteves

211. Sto Domingos - Vila Maria
213. Primeira Linha - Stio Jodio

403. Vila Sdo Jodio
405. Renascer - Bosque do Repouso
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Migragtio das linhas alimentadoras para os novos Terminais de Integracto
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0 triangulo foi pensado como forma bdsica do terminal através dos conceitos:

SUSTENTABILIDADE - PREFERENCIA
LINHAS QUE OPERAM NOS TERMINAIS
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- Desenvolvimento Sustentdvel: um modelo
econdmico, politico, social, cultural e ambiental
equilibrado, que satisfaca as necessidades das
gera¢oes atuais, sem comprometer a
capacidade das geragoes futuras de satisfazer
suas proprias necessidades.
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- Placa de Trdnsito: Dé a preferéncia
Informa ao condutor a obrigatoriedade de dar
preferéncia de passagem ao veiculo que circula
na via em que vai entrar ou cruzar, devendo
para tanto reduzir a velocidade ou parar seu
veiculo, se necessario.
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- Linhas Operacionais: Sistema Integrado da
cidade de Cricioma.
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Assim um triangulo com cantos arredondados formam a estrutura
deixanda espacos de espera em cada ponta para que cres¢a conforme a
demanda. A intengtio é que o hloco seja modular e o mesmo seja implantado em

qualquer terreno que se escolha, modificando apenas o entorno.
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No bairro Rio Maina a implantagto se da nas margens do Rio Sangdo e
com a faixa de dominio de 50 metros do mesmo o terminal ganhara um parque
linear com ciclovias e bicicletarios. Ja junto a Unica entrada de pedestres se
encontrard o estacionamento particular e a drea de taxi, proporcionando assim
ao usudrios diversas formas de se chegar ao terminal, fazendo com o que o

mesmo utilize o transporte coletivo.
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Esquema implantagto terminal Rio Maina
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No bairro Primeira Linha a implantacto se dd nas margens da ferrovia e @
da Rodovia Leste/Oeste que contard com ciclovia, o bicicletdrio ficara junto a uma
area verde ao lado do terminal. Igualmente a implantagtio do bairro Rio Maina a
unica entrada de pedestres se encontrard o estacionamento particular e a Grea

de taxi.
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11.1 Implantagio Terminal Rio Maina

€& Rodovia Leste/Oeste faixa exclusiva troncal € == ferrovia

Esquema faixa exclusiva linha troncal na Rodovia Leste/Oeste
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Esquema faixa exclusiva linha troncal na Rodovia Leste/Oeste Implantagto Terminal Rio Maina
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Vista Geral do Terminal + suas dreas de Vista Geral do Terminal + suas areas de Plataformas de embarque e desembarque
crescimento + parque linear do Rio Sangdo crescimento + parque linear do Rio Sangdo linhas alimentadoras
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Plataforma de embarque e desembarque Faixa exclusiva linha troncal na Rodovia Saida dos onibus no Terminal a
linha troncal + entrada dos dnibus Leste/Oeste + saida dos onibus no Terminal frente dos automéveis particulares
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11.2 Intervengoes Urbanas

Através das andalises foi percebido a ineficiéncia do Sistema quando o
mesmo passa de sistema fechado para sistema aberto, concorrendo

acirradamente com os automoveis particulares.
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Area ineficiéncia do Sistema Integrado
| Fonte: Google Earth + autora |

- Essa alteracio se da no bairro Universitario e Jardim Angélica,
préximo ao Terminal de Integragtio do Pinheirinho e da Universidade do Extremo
Sul Catarinense - UNESC;

- Aineficiéncia é totalmente percebida entre as 17:00 e 19:00 horas, pois
ha concentracio de equipamentos institucionais no entorno o que gera o
acomulo de automéveis nessas principais vias: Rua Imigrante Meller e Rodovia

Governador Jorge Lacerda;

- A solugtio seria a modificactio de algumas vias secunddrias a essas- de
ida ao Terminal uma rota alternativa exclusiva do transporte coletivo e de volta a
inser¢to de uma faixa exclusiva para linha troncal com a reducdo das dreas dos

canteiros existentes.

— Rodovia Gov. Jorge Lacerda

faixa exclusiva troncal

Esquema 1 - fluxos vias modificadas
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Rua dos Rogacionistas Rua Rio Fortuna
| Fonte: acervo pessoal | | Fonte: acervo pessoal |

Faixa exclusiva linha troncal Rua Rio Fortuna
| Fonte: Google Earth + autora |
Essa darea do Bairro Universitario é de uso predominantemente

residencial e de forte consolidagtio. As vias locais com faixas de méo dupla néo

proporcionariam a implantaciio de uma faixa adicional para o transporte Rua Rio Fortuna Rua Imo. Valmir Orsi
| Fonte: acervo pessoal |

coletivo, entiio a solugtio foi usar uma faixa de méio Unica e a outra exclusiva para | Fonte: acervo pessoal |
o Sistema. Ja que a movimentagtio de veiculos nessa drea é pequena, apenas
aqueles que suem de suas residéncias e retornam as mesmas, essa implantactio

néio causaria grandes problemas para o entorno.

Vista Terminal do Pinheirinho Vista do Terminal do Pinheirinho
| Fonte: acervo pessoal | | Fonte: acervo pessoal |

Esquema faixa exclusiva linha troncal Rua Rio Fortuna
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Faixa exclusiva linha troncal Rodovia Governador Jrg Lacerda
| Fonte: Google Earth + autora |

Essa area do Bairro Jardim Angélica é de uso predominantemente

comercial. A via coletora escoa todo o trénsito que chega na cidade pelo lado sul,
esta ja tem carater definido mas com possiveis altera¢des para melhorias sem
que seja necessdrio alargamentos. Nesse ponto um canteiro que divide as pistas
poderia ser diminuido e aqui uma nova faixa seria implantada deixando a pista
da esquerda exclusiva para a linha troncal. A ponta do Colégio Estadual Coronel
Marcos Rovaris que fica junto a pista seria relocada mais para dentro da

edificactio, assim liberando totalmente a nova drea dos automéveis.

Esquema faixa exclusiva linha troncal Rod. Governador Jorge Lacerda
| Fonte: autora |

Rua Professor Nicolau Napoledio
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Canteiro entre as vias
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Canteiro entre as vias
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Rodovia Gov. Jorge Lacerda
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Rodovia Gov. Jorge Lacerda
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Colégio Estadual Cel. Marcos Rovaris
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Com a implantagtdo do novo Terminal de Integractio no bairro Primeira
Linha houve a necessidade da criagto da linha troncal entre o mesmo e o Terminal
Central. Mas as vias de acesso a esses ndo nos possibilitam alargamentos por
serem vias com entorno completamente consolidado. A intengtio é que na Rodovia
Luiz Rosso que hoje possui uma caixa considerdvel, a faixa central seja
destinada a linha troncal. Na Rua Joaquim Nabuco a faixa da esquerda se
tornaria exclusiva e o seu prolongamento se daria até o novo Terminal, ja que
esta é interrompida por dreas ainda néo urbanizadas. As estagoes
intermedidrias seriam implantadas em lugares estratégicos em que o entrono

permitisse a construgtio da mesma.

faixa exclusiva troncal
Rua Joaquim Nabuco
Rodovia Luiz Rosso

faixa exclusiva troncal
Rodovia Luiz Rosso

Esquema 1 - fluxos vias modificadas
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Esquema bindrio linha troncal
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12. CONCLUSAO

0 crescimento da populagtio urbana tem como conseqiiéncia um aumento
da necessidade por mobilidade e para satisfazer esta demanda ndo sera possivel
somente crescer em infra-estrutura, haverd necessidade de se implantar
estratégias que reduzam a demanda de viagens, e implantar sistemas de
transporte coletivo mais adequados e associados ao contexto sécio-econdmico da
regidio. Isto significa uma “oferta inteligente de transporte”, ou seja, atrair
demanda para um sistema coletivo que atenda as necessidades da populagtio.

0 transporte coletivo pode influenciar o campo social, possibilitando o
acesso ao emprego, a saude, a habitacdo, a educagiio, ao comércio, a cultura e ao
lazer. Em relagtio a economia, poderia aumentar a oferta direta e indireta de
empregos e as trocas comerciais (compras, negécios), agilizando a economia
local. Na questdo ambiental, o transporte coletivo ajuda a reduzir a poluigtio. E
em termos urbanisticos, o transporte coletivo adequado ajuda a reorganizar a
cidade de forma mais eficiente. Porém, tanto em Cricidma como em qualquer
cidade do mundo sé trara estes resultados se for melhor planejado, ampliando a
qualidade dos servigos existentes .

Enfim, espera-se com o este trabalho final de graduvagéio, deixar
contribui¢oes a interessados pelo conhecimento do sistema de transporte
coletivo, em especial o urbano da cidade de Cricioma, afim de trazer melhorias ao
sistema j@ implantado na cidade, trazendo mais conforto e conseqiientemente

qualidade de vida a populagéio, usudria ou néio.
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